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Ganhos logisticos e de mobilidade com obras de expansao da Via
Light

Rodovia mais importante do pais, a Presidente Dutra (BR 116), que liga as regides metropolitanas do Rio de
Janeiro e Sdo Paulo, estd com sua capacidade de trafego esgotada na Baixada Fluminense. Principal ligacdo
entre os municipios da Baixada e a cidade do Rio de Janeiro, recebe atualmente volume médio no trecho de
150 mil veiculos/dia, quase o dobro de sua capacidade projetada, de 80 mil veiculos/dia. Como resultado, a
rodovia é incapaz de oferecer um nivel de servico compativel com a necessidade dos usuarios. O problema é
tdo grave que, na altura de Vilar dos Teles, em Sdo Joao de Meriti, o indice de saturagdo da rodovia € de 1,9,
90% acima do nivel de saturacdo de rodovias calculado pela Agéncia Nacional de Transportes Terrestres
(ANTT), que varia teoricamente de zero (quando a rodovia estd totalmente livre) a 1 (quando o fluxo de
veiculos atinge o volume para o qual a pista foi projetada).! Dados de monitoramento de trafego das
prefeituras, da concessionaria e da Policia Rodoviaria Federal indicam que o tempo médio de deslocamento do
trecho de 31 km na Baixada Fluminense é de cerca de 80 minutos nos horarios de pico, o dobro do considerado
adequado segundo os tempos médios de deslocamento rodoviario da ANTT.

Congestionamentos trazem altos custos econdmicos. De fato, cdlculos do Sistema FIRJAN indicam que o custo
anual dos congestionamentos na Rodovia Presidente Dutra, apenas na Baixada Fluminense, ultrapassa R$ 1,1
bilhdo®. Este custo recai sobre toda a economia, uma vez que representa aumento no valor das mercadorias
transportadas e na perda de produtividade de populacdo que perde tempo nos congestionamentos. Além dos
custos financeiros, a sobrecarga na rodovia gera também custos sociais: 0 nimero de acidentes no trecho da
Presidente Dutra na Baixada Fluminense é extremamente elevado.
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crescimento no numero de veiculos em circulagdo, faz-se necessario encontrar uma solugdo rapida e eficiente
para evitar, em um futuro proximo, o colapso na mobilidade da Baixada Fluminense e, consequentemente, na
economia da Regidao Metropolitana e do estado do Rio de Janeiro, com impacto nacional. Nesse sentido, a
complementacdo e extensdo da Via Light apresenta-se como uma importante solucao.

Inaugurada em 1998, a Via Light foi projetada Imagem 2: Expansao da Via Light até Avenida Brasil e
com o objetivo de ser uma alternativa a Madureira
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trés obras de ampliacdo. A primeira, a construcdo de dois pequenos trechos, sendo o primeiro de 3,2
quildmetros de extensdo entre o bairro da Pavuna, no Rio de Janeiro, e a Avenida Brasil; e o segundo que
ligara a Avenida Brasil ao bairro de Madureira, em uma extensao de trés quildmetros, terminando na altura do
Parque de Madureira. A construcdo desses dois trechos permitira, além da conexdao com a Avenida Brasil,
integragdo com o futuro corredor de BRT que serd construido — o BRT TransBrasil, criando uma alternativa ao
trafego urbano entre Nova Iguacu e o Rio de Janeiro. Com esta intervencdo, a Via Light poderia aumentar seu
volume de trafego atual de 13 mil veiculos/dia para proximo de 50 mil veiculos/dia, o que representaria menos
37 mil veiculos/dia na Rodovia Presidente Dutra (quase 25% do seu volume atual).
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A terceira obra necessaria

para complementar as
ligagdes da Via Light com
as rodovias de alta
capacidade da regido é a
construcao da ligacdao com
a Linha Vermelha, a partir
da Pavuna (imagem 4).
Com 4,6 quildbmetros de
extensao, teria trafego
estimado da ordem de 10
mil veiculos/dia, o que
elevaria a capacidade da
Via Light, em conjunto com
as demais obras, para 75
mil veiculos/dia, mais de
seis vezes o atual, com
possibilidade de absorver
cerca de 40% do volume

Ganhos logisticos e de mobilidade com obras de expanséo da
Via Light

Imagem 4: Proposta de extensdo da Via Light a Linha Vermelha
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diario da Rodovia
Presidente Dutra.

A implantagao destes projetos traria como resultado imediato a reducao dos congestionamentos na Rodovia
Presidente Dutra devido a distribuicdo do trafego na Baixada Fluminense, com forte impacto no tempo médio
de deslocamento, no trecho, que poderia ser reduzido de 1h20m para 40. Esta reducdo, além do ganho para a
sociedade com o menor tempo de viagem no trecho, permitiria grande aumento de competitividade.

E qual a viabilidade destas obras? A extensdo da Via Light da Pavuna até a Avenida Brasil e, posteriormente,
até Madureira, ja possui EIA/Rima e recursos aprovados pela Caixa Economica Federal no valor de R$ 420
milhdes. Neste caso, a realizagdo da obra depende exclusivamente da realizacao da licitagdo pelo governo do
estado. No caso da ligagao da Pavuna até a Linha Vermelha existe uma proposta conceitual, mas é necessario
desenvolver-se o projeto basico e enquadrar a obra como prioritaria junto aos governos estadual e federal. No
que tange a proposta de extensao da Via Light de Nova Iguagu até a Rodovia Presidente Dutra, em Queimados,
ainda ndo ha estudos formais para sua implementagao.

Considerando, como demonstrado, a importancia e o impacto que a Via Light para a economia fluminense e
nacional, é imprescindivel que se acelere o processo em relacao ao trecho que ja possui estudos de impacto
ambiental, e que seja priorizado o desenvolvimento dos estudos com posterior licitacdo dos demais trechos.
Somente com a Via Light completa, a Baixada Fluminense podera ter uma perspectiva concreta de diminuigdo
dos engarrafamentos diarios, com consequente ganho econémico e social.
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Anexo 1: Metodologia utilizada no calculo do custo dos
congestionamentos

Utilizando-se de metodologia consagrada nacionalmente e internacionalmente, o custo dos
congestionamentos considera valor da hora em relagdo a renda média da populagao da regido na area de
influéncia da rodovia, os encargos sociais relacionados a renda, o nimero médio de horas de trabalho por
més (168 horas), o tempo de deslocamento na rodovia, o tempo extra/médio exigido para percorrer a rodovia
e o custo relacionado ao gasto de combustivel e depreciacdo do veiculo em relagdo ao tempo extra de
deslocamento. A partir destes dados é calculado o custo médio do engarrafamento por veiculo/minuto.
Multiplicando-se o custo médio por veiculo/minuto pelo tempo extra de deslocamento e pelo fluxo diario de
veiculos, tem-se o custo diario do engarrafamento, que depois é convertido para custo anual.

Anexo 2: Metodologia utilizada no calculo do custo dos acidentes

Para o calculo do custo dos acidentes, consideraram-se os Custos Médios Gerenciais do DNIT, conjuntamente
com fatores elaborados pelo Instituto de Pesquisas Econémicas Aplicadas, segundo o estudo “Impactos sociais
e econdmicos dos acidentes de transito nas aglomeracoes urbanas” tais como perda de producdo, de remocao
do veiculo, de resgate, custo médico-hospitalar, previdenciario e de Processos Judiciais, dentre outros:

> Custo da Perda de Producdo: Corresponde as perdas econémicas sofridas pelas pessoas, pela
interrupcdo tempordria ou permanente de suas atividades produtivas, em decorréncia de
envolvimento em acidentes de transito. Aplica-se a pessoas inseridas nos mercados formal e
informal de trabalho. No caso de um assalariado, a perda equivale ao custo necessario para sua
substituicao durante o tempo nao trabalhado;

> Custo dos Danos aos Veiculos: Custo de recuperacdo ou reposigao dos veiculos danificados em
acidentes de transito;

» Custo médico-hospitalar: Soma dos custos dos recursos humanos e materiais do atendimento e
tratamento das vitimas de acidentes de transito, desde a chegada ao hospital até o momento da
alta ou do dbito. Inclui também os custos dos programas de reabilitagdo, como fisioterapia;

» Custo de Processos Judiciais: Custo do funcionamento da estrutura judicial em funcao de acidentes
de transito;

» Custo de Congestionamento: Soma dos custos relativos ao tempo perdido pelos ocupantes de
veiculos retidos no trafego e ao aumento do custo de operagdo destes veiculos, em funcdo de
congestionamentos gerados por acidente de transito;

> Custo Previdenciario: Custo que recai sobre a Previdéncia Social em funcdo da impossibilidade de
trabalhar de vitimas de acidentes de transito, temporaria ou permanente, sendo sustentadas
parcialmente pela Previdéncia. Esse custo inclui despesas com pensoes e beneficios;

> Custo do Resgate de Vitimas: Custo do transporte das vitimas de acidentes de transito do local do
acidente até o hospital ou pronto-socorro. Inclui o custo da utilizacdo de equipamentos especiais e
do deslocamento das equipes de resgate, com veiculos e profissionais especializados (ambulancias,
médicos, paramédicos);

> Custo de Remogao de Veiculos: Custo de utilizagdo de guinchos ou outros meios para remover 0s
veiculos avariados do local do acidente até uma oficina, patio ou delegacia. Inclui o aluguel do
veiculo e o tempo de servigo do técnico responsavel;

> Custo dos Danos ao Mobilidrio Urbano e a Propriedade de Terceiros: Custo de
reposicao/recuperacao de equipamentos urbanos e de propriedades de terceiros danificados ou
destruidos em funcdo de acidentes de transito. O mobilidrio urbano compreende abrigos de oOnibus,
postes, orelhdes, bancas de revistas, caixas de correio e gradis;

> Custo de outro Meio de Transporte: Soma das despesas do acidentado com passagens de 6nibus,
taxi e aluguel de veiculo decorrente de necessidade de locomocdo no periodo posterior ao acidente
em que o veiculo ficar sem condicoes de uso;

> Custos dos Danos a Sinalizacdo de Transito: Custo de reposicdo ou recuperacao da sinalizacdo
danificada ou destruida em funcdo de acidentes de transito. Consiste em elementos tais como
postes de sustentacdo de sinalizacdo, placas de sinalizacdo, equipamento semaforico.



